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Subir aos ares sem motor e sem direcdo certa,
a bordo de um baldo de ar quente, € saborear paisagens

como as véem as aves e os satélites

rasil ja foi um balao.
Construido em
1898, na Franca,
por encomenda de

Alberto Santos Dumont, era um
balao esférico, a gds hidrogénio,
e levava apenas os 50 kg de seu
ilustre passageiro. O cestinho
‘egoista’, para uma tnica pes-
s0a, ia pendurado numa esfera
de apenas 113 metros ctibicos,
feita com levissima seda japone-
sa. Mais parecia uma bolha de
sabao, conforme relata o pré-
prio ‘Pai da Aviacao’ em seu
livro Meus Baldes. Mas bastava
para viagens de sonho: “A ilusao
é absoluta. Acreditar-se-ia que

nao € o balao que se move, mas a
Terra que foge dele e se abaixa...
Aldeias e bosques, prados e cas-
telos, desfilavam como quadros
movedicos, em cima dos quais
os apitos das locomotivas desfe-
riam notas agudas e longinquas.
Com os latidos de caes, eram os
Unicos sons que chegavam ao
alto. A voz humana ndo vai a
estas solidoes sem limites...”

A mil metros de altura, a
bordo de um balao bem maior,
de 6 mil metros ctibicos, ougo os
mesmos latidos de cdes mencio-
nados por Santos Dumont. Em
Piracicaba, no interior de Sao
Paulo, jd nao soam apitos de lo-
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comotivas como na Paris do inicio
do século 20. A sensagao de flutuar
acima do burburinho urbano e
mudar a perspectiva da paisagem,
porém, é a mesma. Sobrevoamos a
cidade, acomodados num cesto
com capacidade para oito pessoas,
além do piloto - Feodor Nenov -
que controla os movimentos verti-
cais. O vento se ocupa de nossa dire-
¢ao e destino. Ou, no caso, a ausén-
cia de vento, pois soprava apenas
uma brisa bem leve na manha do

DE BAIXO PARA CIMA

0 ar quente vai inflando o baldo (a0
alto e acima) até que os passageiros
possam ocupar o cesto e 0 baldo subir

sdbado em que voamos.

Os baldes de turismo atuais
sobem com ar quente e nao mais hi-
drogénio ou hélio, duas alternati-
vas usadas apenas por profissio-
nais, em grandes travessias ou si-
tuagdes muito especiais, em que é
necessdrio ter mais autonomia de

vdo. Os dois tipos de gds permitem
voos longos, de até 2 ou 3 dias, de-
pendendo das condicdes meteoro-
légicas. Mais seguros do que os ba-
16es a hidrogénio - passiveis de ex-
plosdes - e mais baratos do que os
baldes a hélio - cujo custo seria
proibitivo para simples passeios -,
os baldes movidos a ar quente voam
em média uma hora. E o suficiente
para contemplar o mundo ld em-
baixo com outros olhos.

Estradas, ruas e avenidas exibem
um tragado mais l6gico, dificilmen-
te percebido por quem por elas diri-
ge, atazanado com o trafego. Os
IMUros que separam casas e terre-
nos transformam-se em meras li-
nhas e os quintais exibem seus se-
gredos. Os morros se achatam, a
nocao de profundidade se altera.
Muda a geometria das drvores e dos
prédios. Ao decolar, do gramado
em frente a Escola Superior de Agri-
cultura Luiz de Queiroz (Esalq-USP),
passamos rente a um prédio e sau-
damos, do alto, os moradores ainda
de pijama. Alguns sao bem conheci-
dos da equipe de balonismo: jd se
habituaram a sair para ver os turis-
tas passarem na altura de suas jane-
las, aos sdbados, domingos e feria-
dos, logo ao amanhecer.

Nosso passeio inclui trés ale-
maes - dois engenheiros e uma psi-
c6loga -; um médico e seus dois fi-
lhos - um menino de 6 e uma me-
nina de 11 anos -; um casal de em-
presdrios, e uma especialista em
planejamento. Todos passageiros
de primeira viagem, undnimes em
destacar a sensagdo de tranqiilida-
de e a proximidade com a natureza,
observada de cima, um tipo de
‘adrenalina’ diferente dos esportes
radicais que todos jd haviam experi-
mentado, cada um em sua versao.
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Desventuras de um experimentador

Para qualquer brasileiro, € impossivel
falar de baloes sem citar as experiéncias
de Alberto Santos Dumont, primeiro
com o0 pequeno baldo esférico Brasil, de-
pois com as diversas versoes de baldes,
dirigiveis. Seus relatos, reunidos no livro
Meus Baldes mostram a curiosidade, a
coragem e a intensidade com que ele
vivia essas viagens pelos ares de Paris,
numa época em que a seguranga era ab-
solutamente precdria.

“Uma das mais singulares aventuras
do tempo em que me exercitava em ba-
loes esféricos aconteceu-me mesmo por
cima de Paris. Por ocasido da partida
parecia haver muito pouco vento. Subi-
mos com lentiddo, procurando uma cor-
rente de ar. Até mil metros tudo correu
bem. A 1.500 ficamos quasi estaciond-
rios. Largamos lastro e atingimos 2 mil
metros. Nesse momento uma brisa vaga-
bunda comegou a empurrar-nos para o
centro de Paris, abandonando-nos por
cima do Louvre. Descemos e tdo s6 encon-
tramos calmaria. Produziu-se entdo
uma cousa agraddvel. Em um céu azul,
sem uma nuvem e todo banhado de sol,
onde nos chegavam os longinquos lati-
dos dos cdes de Paris, a calmaria nos
imobilizara! Volvemos a subir, na espe-
ranga de uma corrente de ar. E ainda na
mesma esperan¢a tornamos a descer.
Ndo faziamos outra cousa sendo subir e

0 balonismo esportivo veio para
0 Brasil em 1970 e, desde 1987, a
Associagao Brasileira de Balonismo
representa os esportistas e organi-
za campeonatos classificatérios
para o mundial - realizado a cada
2 anos - e cerca de 10 a 12 festivais
anuais. Os passeios turisticos co-
mecam a ser oferecidos em diver-
sas localidades das regides Sul e
Sudeste, nos meses de outono e in-
verno, e até no Centro-Oeste, em

descer. As horas corriam e nds permane-
ciamos suspensos sobre a cidade. A prin-
cipio, rimo-nos do caso. Depois veio a fa-
diga. Por fim, quasi a inquietagdo. A tal
ponto, que em certo momento tive vonta-
de de aterrar mesmo em Paris, perto da
estagdo de Lyon, onde eu lobrigava um
espago livre... O pior era que perdiamos
gds. Enquanto vagarosamente vogdva-
mos para leste, hora a hora, um a um,
os sacos de lastro se tinham esvaziado.
Ao atingirmos o bosque de Vincennes
vimo-nos obrigados a atirar fora objetos
de toda espécie: sacos para o lastro, ces-
tos da comida, dois banquinhos portd-
teis, duas kodaks, uma caixa de chapas
fotogrdficas... Lutdvamos para conser-
var nossa altitude quando um capricho-
50 golpezinho de vento nos empurrou na
diregdo do prado de corrida de Vincen-
nes. ‘E agora! gritei para os companhei-
ros. ‘Segurem-se bem!” Ao mesmo tempo
abri a vdlvula. A descida foi rdpida,
mas quasi sem abalos.”

Jd em 1900, num outro voo
iniciado em Nice, no sul
da Franga, Santos
Dumont viveu a
situagdo opos-
ta, enfren-
tando uma
tempestade
que jogou

dias especial-
mente frios.
Baldes de ar
quente dependem
de diferencas de
temperatura  para
subir: é preciso que o
ar dentro do balao esteja
pelo menos 60°C mais
quente do que o ar externo.
Por isso, 0 mais comum ¢é
voar nos meses mais frios e de

seu baldo sucessivamente para cima e
para baixo, em rdpidas correntes ascen-
dentes e descendentes. Ele conta:

“A despeito da descida aparente e
continua, eu era arrastado por uma
enorme e violenta coluna ascendente de
ar. Eu descia nela e subia com ela. Abri
de novo a vdlvula. Trabalho imitil. O
barometro marcava uma altura cres-
cente... A terra afundava debaixo de
mim. Fechei a vdlvula para ndo sacrifi-
car gds. Nada havia a fazer sendo espe-
rar e ver o que aconteceria. A coluna de
ar ascendente me levou a 3 mil metros.
Devia limitar-me a fiscalizar o barome-
tro. Ao cabo de um lapso de tempo, que
me pareceu longo, ele marcou um come-
¢o de descida. Reavistei a terra. Joguei
lastro fora para atenuar a queda. Em
pouco vi a tempestade vergar as drvo-
res e os arbustos. Ld em cima , em pleno
seio da tormenta, ndo sentira nada...
Empurrado a uma velocidade vertigi-
nosa, esbarrando na galharia das drvo-
res, ameagado a cada instante de uma
morte horrivel, joguei a dncora... Fui
precipitado para fora da barquinha

e com a queda desmaiei. Quando
tornei a mim estava rodea-
do de campdnios, que me
admiravam. Puseram-

me em condigoes de
voltar para Nice
onde fiz chamar
os médicos para
me costurarem.”

manha
bem cedi-
nho, quando
a temperatura
externa ainda estd
baixa e nao € preci-
SO aquecer tanto o
ar interno para che-
gar a essa diferenca.
Fins de tarde tam-
bém funcionam bem,
sobretudo no inverno
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seco do Brasil. Mas em dias de
chuva, nada de aventuras: as nu-
vens de chuva pesada - chamadas
de cimulos-nimbos ou CBs, para os
intimos - podem jogar o baldo em
correntes ascendentes e descen-
dentes, fazendo o piloto perder o
controle. Sem contar que a chuva
fria sobre as juntas aquecidas do
ndilon do baldo pode danificar o
material. O bom piloto ainda pro-
cura fugir de térmicas, as corren-
tes ascendentes que se formam
sobre solo nu, lagos, represas e
grandes superficies claras ou metd-
licas. O ar quente das térmicas
pode afetar a sustentacao do baldo.

De olho num GPS para monito-
rar nossa trajetéria, ditada pelos
ventos, Feodor regula a altura do
baldo, aumentando ou diminuin-
do o fogo nos queimadores que
aquecem o ar interno. O combusti-
vel é gds propano. Ao mesmo
tempo, ele se comunica com a
equipe de terra, calculando o local
de aterrissagem, o momento mais
delicado do passeio. E preciso esco-
lher um lugar aberto, onde a cami-
nhonete de resgate possa entrar,
longe de fios elétricos, galhos de
drvores e rodovias movimentadas.

Quatro homens constituem a
equipe de terra: o sargento do
Corpo de Bombeiros Alecsander

ATRAGAO NO CEL

0 grande baldo, que se destaca

na paisagem (ao alto), pilotado
por Feodor Nenov (no meio), é
saudado pelos moradores (ao lado)

Silva, também piloto; o técnico em
Radiologia Walter Martins; o enge-
nheiro eletricista Fernando Manes-
co e o engenheiro florestal Mauri-
cio Santamaria. Eles ficam com o
servico mais pesado, literalmente:
além de ndo voarem, precisam sair
correndo atrds do baldo para agar-
rar o cesto e segurar o ‘aparelho’ no
chao, até que o piloto puxe as cordi-
nhas certas, que ajudam a esvaziar
o baldo antes que seja arrastado.
Depois ainda tém que dobrar e
guardar o baldo, enquanto os turis-
tas saboreiam um café da manha




Piracicaba, vista do baldo (ao alto).
A aterrissagem (alto, dir.), a dobra
do baldo (acima) e o café da manha
@ sombra da drvore (abaixo, dir.)

com champanhe, servido em uma
mesinha improvisada em meio ao
capim, a sombra de uma drvore. O
brinde com champanhe é uma tra-
dicao que vem do inicio do século
passado, jd mencionado por Santos
Dumont, como se pode ver em
mais um trecho de seus relatos:
“Readquirimos o equilibrio
acima de uma camada de nuvens.
Ai planando a cerca de 3 mil me-
tros deslumbramos a vista com
um panorama maravilhoso.
Sobre esse fundo de alvura ima-

culada, o sol projetava a sombra
do baldo. E nosso perfis, fantasti-
camente aumentados, desenha-
vam-se no centro de um triplo ar-
co-iris. Pelo fato de nao vermos a
terra, toda nogao de movimento
deixava de existir para nés.. O
som de um alegre carrilhdo che-
gou aos nossos ouvidos. Os sinos
tocavam o “Angelus” do meio-dia.
Haviamos levado uma refeicao
substancial: ovos duros, vitela e
frango frios, queijo, gelo, frutos,
doces, champanhe, café e licor.
Nada mais delicioso do que seme-
lhante repasto sobre as nuvens.
Que saldo de refeicoes ofereceria
mais maravilhosa decoragao?”

LIANA JOHN
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No exterior, o turismo nas alturas é tradicionalmente prati-
cado nas regioes de Albuquerque (Novo México) e Napa Val-
ley (Califdrnia), nos Estados Unidos, e no interior da Franga,
Espanha, Austrdlia e Nova Zelandia. No Brasil, os roteiros
regulares, operados em Sao Paulo e Minas Gerais, sdo:

Piracicaba - Realizado praticamente durante todo o ano,
a partir do campus da Esalg-USP

Aguas de Sio Pedro - De maio a setembro, decolagens
vespertinas do Grande Hotel de Aguas de Sdo Pedro

Mirante do FacdofSerra de Sao Pedro - Roteiro rea-
lizado nos meses de abril, maio, agosto, setembro e ou-
tubro em parceria com o hotel sobre rodas Exploranter

1

Represa do Jacaré Pepira/Serra de Sao Pedro - Deco-
lagens matinais de abril a outubro ao lado da Represa do
Patrimdnio no alto da Serra de Sdo Pedro

Serra da Canastra, MG - Programa para feriados prolon-
gados, de quatro dias, nos meses de abril a setembro

Campos do Jordao - Apenas nos meses mais frios, de
maio até julho, a partir do centro de Capivari ou de
pdtios de hotéis

1
A AirBrasil também agenda vdos para grupos fechados.
Contatos através do telefone (19) 3434 6438 ou no site
www.balonismobrasil.com.br




